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Dehlers
dynamis

Duo

Die Dehler 31 ging aus der fast baugleichen
Duetta 94 hervor. Zusammen Uber 1.000 Mal
gebaut, waren die beiden Fahrtenyachten
aus Freienohl das erfolgreichste Duett der
1980er Jahre und prégten die goldene Ara
einer damals wegweisenden Werft.

Der beginnende deutsche Leichtbau mit
deutlich besseren Segeleigenschaften
manifestierte sich wesentlich in diesem
dynamischen Duo - was gerade die jungere
Dehler 31 noch heute zu einer attraktiven

Fahrtenyacht macht

Text und Fotos
Hinnerk Stumm

in abrupter Ruck geht

durch das Boot, kombi-
== niert mit einem lauten

Knall und dem firch
b terlichen Knarzen, das
entsteht, wenn sich Glasfaser
kunststoff auf Steinen reibt. Was
passiert eigentlich, wenn mit
einer leicht gebauten GFK-Yacht
unter Vollzeug, bei knapp sieben
Knoten Fahrt, frontal gegen
einen Stahlponton oder gar auf
eine Steinmole gesegelt wird?
Dras wollte die durchgeschuttelte
Testcrew am 18. Mai 1988 vor
Damp wissen. Das verbluffende
Ergebnis: nicht viel! Aufler ein
paar Schrammen und Kerben im
Gelcoat sowie leichten Ablosun
gen an den Schotten tberstand
die Dehler 31 diesen Crash-

TECHNISCHE DATEN

Werft Dehler
Design E.G. van de Stadt
Lia 940 m
LWL 8,10m
Breite ‘3:()5%
Tiefgang 145 m
Verdrangung eirca 3.300 kg
Ballast 1,4 /(42,4 %)
Rigg 78
GroBsegel 26,2 m2
Genua 27.5 NP
Kojen 6
Motor  Yanmar2GMZ0
(13,5 kW), Saildrive
Rumpfgeschwindigkeit 6.9 kn
Bauzeit 1981 (Duetta 94)
1988 bis 1992 (Dehler 31}

Preis (damals)  circa 66.930 DM
Gebrauchte 25, bis 35.000 Euro

Weitere Informationen: voww Duct-
ta94.com, wwiw marina-grossenbro-
de.de (Ersalzteile), www.dehler.com
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GFK-KLASSIKER
DEHLER 31

In der mit der 31er
eingeflihrten Leicht-
bauweise war sie
sowohl fiir Regatten
als auch zum Fahr-
tensegeln tauglich
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Test uberraschend gut - weder
Wassereinbruch noch Lacher im
Laminat (auf www.youtube.de
lasst sich der Test noch immer
anschauen). Vorangegangen war
eine Debatte dartber, wie sicher
GFK-Yachten in solch cinem
Szenario noch sind. Speziell
dann, wenn sie so leicht gebaut
sind wie die damals neue Dehler
31 mit ihren gerade einmal 3.300
Kilogramm, die auch deswegen
die Segelwelt polarisierte.

Abkehr von den ab Werft
vorgerefften Schiffen

Um die Diskussion nachzuvoll-
zichen, muss man zurtuckschau
en. Anfang der 1980er hatte man
noch nicht die Erfahrung mit
dem Wunderwerkstoft Glasfaser.
Fahrtenyachten waren schwer,
denn man laminierte lieber eine
Lage dicker im soliden Hand
auflegeverfahren. Sandwichbau
weise kam gerade in Mode, aber
Vakuum-Infusionsverfahren,
Wabentechnologie oder gar
Kohlefaser — das war Zukuntts
musik. Noch ein Jahrzehnt zuvor
dominierten kleine Kajiitkreu
zer tur Seen und Tagestouren.
Dehler drang durch die Varian-
tareihe mit insgesamt tiber 4.000
verkauften Schiffen in diesen
sich erst entwickelnden Markt.
Aber ,,allmahlich setzte sich der
Trend zu grofderen, seefesten
Schiffen durch®, erinnert sich
Wolfgang Nieffing, damals im
Vertrieb bei der Vorzeigewertt
aus Freienohl im Sauerland.
Dehler bediente ihn durch Yach
ten wie die Optima 83 als erstes
echtes Seeschiff, die Delanta mit
Achterkajite und Radsteuerung
(1974) oder die Duetta 86 (1980)
— allen gemein ist, dass sie noch
recht schwere, behabig segelnde
Yachten der ersten Generation
waren.

Regattaboote als Moto-
ren fiir die Entwicklung im
Fahrtenbereich

In jenen Jahren gewinnen aber
auch Regatten, von der Vereins-
meisterschaft bis hin zur [OR-

UN DECK

Innenschale und Modulbauweise

13

1. Salon: Einheitliche Holzmasea-
rungen und geringe Spaltmale.
Das Vorschiff ist s ert. Dig
Innenschale verdeckt Verschrao-
bungen

2. Staufach: Zahlrziche Schapps
hieten Stauraum fur Gepack und
Zubehor. Unter den Sitzbinken
kann ebenfalls viel gestaut werden

3. Bodengruppe: Die Krafte aus
dem Rigg werden in die solide ein-
laminierte Bodengruppe geleitet
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4. Pantry: An Backbord lieqt dife
geraumige L-Pantry mit Herd,
Ofen, Spule und Kuhlung

5. Handlaufe: Im ganzen Schiff
sind Handlaufe verteilt, um sich
bei Seegang sicher unter Deck
bewegen zu kénnen

6. Kuhifach: Statt Kihischrank
wurde eine geraumige Kuhlbox
verbaul, die den Vorteil hat, dass
die Kalte nicht bei jedem Offnen
verfliegt

7. Kartentisch: Eine vollwertige
Navigationsecke mit groBem
Kartentisch und Instrumententafel
gehorte damals noch zum Stan-
dard. GroB3e Seekarten mussten
zum Verstauen im Kartenfach nicht
gefaltet werden

8. Vorschiff: Im Vorschiff bietet

die V-Koje Schlafplatze fiir zwei
Personen




Pflegeleicht

187

1. Selbstwendefock: Zusilzlich
zu einer Genua kann die Dehler
31 auch mit einer Selbstwende-
fock gesegelt werden. Die Schie-
ne war Standard

3 2. Beschlage: Selbstholende
Winschen sitzen an den richtigen
Stelien, um die 31er auch mit
kleiner Crew oder einhand segeln
zu konnen

3. Fenster: Bei der Duetta waren
di= Fenster noch ohne Rahmen

verschraubt, was mit der Zeit zu
Spannungsrissen und Leckagen
flihrte. Die Rahmen aus Alumini-

um bei der Dehler 31 sind dicht

4. Bugkorb: Ein geteilter Bug-
korty mit Tritt erleichtert den Ein-
und Ausstieg. Die Knapp ubar-
lappende Genua wird haufige
gefahren als die Selbslwendefock

5. Cockpit: Der ITraveller
durchschneidet das Cockpit. Bei
dicsem Boot wurden die Banke
nachtraglich mit Kork belegt. Die
Achterkammer an Backbord hat
ein Fenster in das Cockpit hingin

6. Backskiste: Platz fur Leinen,
Zubehor und Segel ist in der tie-

fen Backskiste genug. Allerdings

nur auf einer Seite. An Backbord

verhinderte die Achierkabine eine
zweite Backskisle

7. Ankerkasten: Der Anschiuss
fur den Stromanschiuss war
werftseitig ungtinstig im An-
kerkasten montiert. Uber die
Kabelbohrung fiir die Buglaterne
gelangle zudem Wasser in das
Schitt

8. Decksbelag: Der TBS-Belag
ist pllegeleichter als Teak und halt
langer als der zuvor bei Dehler
gebrauchliche Treadmaster-Belag
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fpeckstavour SNSRI

und der sportliche Aspekt spielt
auch bei Dehler frih eine Rolle.
Neben der Sprinta Sport (damals
die grifite IOR Linheitsklasse)
ist dafiir vor allem die Regatta
yacht DB 2 (Dehler Beilken),
mit der Karl Dehler souverdn in
der Dreivierteltonner- WM 1984
vor Kiel siegt, ein Zeugnis. Den
Rumpf (ibernommen, wird aus
ihr noch im gleichen Jahr die
sportlich, leichte Fahrtenyacht
Optima 101. So dienen die
sportlichen Erfolge und gemach
ten Erfahrungen im Regattabe-
reich zunehmend der Entwick
hmg im l*‘ahrten‘scgnwnt.

Duetta 94 und Dehler 31 -
dynamisches Duo im
Zeichen des Leichtbaus

In diese Werftperiode fallen auch
die ab Anfang der 1980er Jahre
gebaute Duetta 94, aus der ab
1988 die fast baugleiche Dehler
31 wird — duflerlich nur durch
das markante Bullauge und die
jetzt gemhmten Alu-Fenster zu
unterscheiden. Es war eher eine
Umbenennung aus Exportgrin-
den, so Niefling: . Der bekann-
te Name Dehler liefd sich im
wichtiger werdenden Ausland
besser vermarkten als Duetta,”
Zusammen verkaufen sich die
beiden Bestseller tiber 1.000

Mal und werden so zu Deh-

lers wirtschaftlichen Motor im
goldenen Jahrzehnt der 1980er
Jahre. Dabei verunsichert die
erstmals 1981 vorgestellte Duetta
94 anfangs eher. Vor allem der
konkurrenzlos giinstige Preis (zu
Beginn circa 66.000 D-Mark)
und die geringe Verdringung
von 3,3 Tonnen schockieren

und lassen die Mithewerber von
Billighauweise’ und ,Materi
aleinsparung’ sprechen. Eigent-
lich aber war das Duo Infernale
seiner Zeit blof voraus: ,Der
durchdachte Entwurf ermoglich
te zusammen mit unserer ratio-
nalisierten Fertigungsanlage eine
effiziente Bauweise”, erinnert
sich Karl Dehler: ,, Rumpf und
Bodenstruktur wurden erstmals
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Bootsbaumeister
Uwe Baykowski

"'lyp‘rsc:h fur die Dehler 31 sei
eine ,zerbrossinde Innen-
. schale im Niedergangsbereich®,
| sagt Gutachter Uwe Baykowski
aus Erfahrung und zeigt mit dem
Finger auf Abplatzer sowie Risse
rund um das Schott. Als Ursache
vermutat der Bootshaumelster
LEinen verwendeten Kunststoff
aus dem Automehilbau, zu dem
Dehler durch die Westfalia-Aus-
bauten ja Kontakt hatte.* Aber
das sel Spekulation und dis
Schaden auch nicht bedenklich,
Lda die Innenschale hier keine
aussteifende Funkticn hat. Wer
sich eine Schablone anfertigt,
kann relativ [gicht eine Holzver-
b!@ndung ausschnziden und

sic um das Nuednrgaﬁgssrheﬂ
abder’;kend vorklehe
‘ Ebenso bekannt seien
Spannungsrisse entlang der
Luken- und Fensterrahimen: |, Die
Isozyanate (Weichmacher, Anm.
d. Red.) verflichtigen sich mit
der Zait und UV-Einstrahlungen
mit einhergehenden Temperatur-
schwankungen sorgen dann fur
| Spannungen in diesem Beraich.”
Bei der Duetta 94 sind auch die
Fenster selbst betroffen, die
rahmenlos bloB aufgeschraubt
waren, wodurch sich Spannungs-
risse rund um die fixierenden
Schrauben der arbeitenden
Fenster bilden. Bei der Dehler
31 verwendete man in der Folge
wohl auch deshalb schiitzende
| Rahmen aus Aluminium. Das
| Manko beim Folgeboot seien
oft die spezifischen Bullaugen,

Expertenrundgang:

»Funktionales Fahrtenboot mit
guten Segeleigenschaftenc

weshalb manch Eigner sie
auch schon unwiderruflich mit

Dichtmasse versiegslt habe,
erzihit Gutachter Baykowski.
LWohl die sichere Brachial-L6-
sung, zumal sie in der LUftung
nie viel gebracht haben. Aber die
Marina Grofenbrode, shemals
Dehler-Marina, ist noch haute
die Adresse fiir viele Ersatztei-
le, darunter auch Fenster und
Rahmen.”

Der Landanschluss wurde bei
beiden Yachten an unginstiger
Stelle vorn im Ankerkasten ins-
talliert und st gern angabrochen
oder karrodiert. Haufig reiche
schon eine Beinigung und Kon-
taktspray aus. Viel gefahrlicher
sei die Kabelverlegung zur Bugla-
terne durch den Ankerkasten.
«Die Dichtungen am Schotl sind
Uber die Jahre oft port W
den, sadass die Yachlt am Wind
Wasser iiber den Ankerkasten
ziehen kann.” Um keine groBeren
Wasserschaden unter Deck zu
provozieren, seien solche Kabel
besser praventiv neu zu verlegen,
zumindest aber die Dichtung ins
Schiff zu prilfen.

LBekannt sind auch Nieder-
gangsluken mit particllen Rissen
die dann undicht werden®, s
Eigner Martin Sasse. Dieses
wies sich jedoch als einwandirei,
lediglich altersbedingte Auskrei-
dungen zeigten sich am Luk und
Deck.

Am Mastful sind die Umlenker
fiir Fallen iiber Osen eingesteckt.
Aluminium trifft hisr auf Stahl,

wodurch es Uber die Jahre zu |
Kontaktkarrosion mit nicht mehr |
passenden Aufnahmen gekom-
men sein kann. Eventuell kann
auch hier die Marina GroBenbro- |
ds (bei starker Korrosionj Abhilfe |
schatfen, anscnsten helfen Um-
lenker mit Soft-Loops weiter.

IGsende Teppichverkleldung ins
Auge. , Typi
Baykowski,
wurden damals bloB verklebt,
erst spater zusatzlich ver-
schraubt, und mit den Tempera-
turschwankungen tber die Jahre ‘
16st sich der Kleber jetzt allméah-
lich auf.”
reiBen steht wegen der Kieberes-
te aber in keinsm Verhéalinis. Am
besten sal es, ,die Ablosung mit
sinem spezie
neu einzukletzen.

se Dehler in einem ordentlichen
Zustand. Natlirlich lassen sich
Klginigkeiten wie ausgekreidete
Zierstreifen, kleinere Macken

im Gelcoat, den Holzern oder
eine typischerweise kKlemmende
Schiebetiir finden, aber Wesentli-
ches wie Plttingelsen, Bilgesek-
tion oder Rumpf zeigen keine
Schwachen — Osmose ist bei den
Schitfen unbekannt. Dankbar,
dass-auf fast allen 31ern der
Dehler-typische TBS-Belag ver-
klebt wurde. Denn im Gegensatz
zu Teak, zeigt der kaum Alterser-
scheinungen. Eine Neuverleung
ks
leakdecks.

In der Heckkoje fallt eine sich

sch”, meint Uwe ‘
die Verkleidungen ‘

Ein kemplettes Heraus-

sllen Kunststoffklebar “

Ansonsten prasenticrt sich die-

tet nur einen Bruchtell eines

hochwertig verklebt. Auch die
Deckeninnenschale wurde

ohne Toleranz Form-in-Form
verklebt. Eine Methode, die
enorm Montagestunden sparte.”
Es war der Beginn moderner
‘Modulbauweise vom Band, eine
3ler pro Tag verliell im Zenit die

Werfthallen, und dieser Grofise-

) r’ieﬂcffékt wurde an den Kunden

var der C “rashtest vor
Damp wie ein Befreiungsschlag,
szem:gtuerfder G‘egen heweif;

Fuhprcsse dn: damals ubcr

den im Handauflegeverfahren
hergestellten Rumpf mit einla
minierter [nnenschale schrieb:
.Die At fungen, die in der
Hauptsache aus anlaminierten
Einbauteilen bestehen, reichen
zusammen mit der Formgebung
von Rumpf und Deck scheinbar

aus, um dem Schiff eine ausrei .
chende Festigkeit zu geben.” Karl
Dehler sieht rtickblickend noch
weitere Grunde fiir den durch
schlagenden Erfolg des dynami-
schen Duos: ,,Der Entwurf war
zeitlos, weil formelfrei, und die
Grafie bediente den Wechsel

von den Seen zum Kiistensegeln.
Letztlich war das Duett aus 94
und Dehler 31 aber wegbereitend
fiir Yachten mit guten Leicht
windpotenzial. In ihrem Leicht-
bau manifestiert sich erstmals
unser gewonnenes Know-how
aus dem Regattasport und so
waren sie quasi Meilensteine auf
dem Weg weg von den ab Werft
vorgerefften Schiffen der ersten
GFK-Generation,

Unter Segeln - noch
immer iiberzeugend

In der Tat uberzeugen die Se
geleigenschaften der Dehler 31
noch immer. Nasskaltes, typisch
norddeutsches Herbstwetter
zieht tber die Ostsee. Grau

in grau weht es mit gut finf
Beaufort in der Kieler Auflen
forde — aus Nordost, was fiir
machtig Welle sorgt. Den breiten
Cockpit Traveller weit nach Lee
gefiert, um etwas Druck aus
dem Segel zu nehmen, surft das
sportliche Fahrtenschiff aus der
Feder vom langjahrigen Haus
konstrukteur E.G. van de Stadt
und dessen Designbiro mit weit
tiber sichen Knoten die Wel

len herunter. Die theoretische
Rumpfgeschwindigkeit liegt bei
6.9 Knoten, aber ,wir segeln auch
im Grenzbereich’, sagt Figner
Martin Sasse aus Erfahrung:
»Am Wind mussten wir schon
reffen.” Das ist die Kehrseite

des guten Leichtwindpotenzials.
Neben dem geringen Gewicht
verrdt das hohe 7/8-Rigg mit
knapp 54 Quadratmeter Segelfla-
che warum. Die Segeltragezahl
von 4,92 kommt an moderne
Performance-Yachten heran und
irgendwann gleicht auch der
Ballastanteil von gut 42 Prozent
(1,4 Tonnen) den einfallenden
Winddruck nicht mehr aus. Aber
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Optima 101 erkannt werden

das Reff ist dank Schnellreffsys
tem und der damals innovativen
Lazy-Jacks auch zligig einge
bunden. Genauso laufen Fallen
und Strecker schon unter Deck
umgelenkt ins Cockpit ein,

sodass sich der Trimm sicher
aus der Plicht erledigen lisst.
Und alternativ zur iberlappen
den Genua gab es auch eine
kleine Selbstwendefock, die die
cinfache Kreuz mit kleiner Crew
ermoglicht.

Das filigrane Fraktionalrigg
ermoglicht eine effiziente Mast
biegung gegen lastigen Vorsegel-
durchhang, der am Wind Hohe
kostet. Dehler dachte auch hier
vor und verwendete frith ein un-
aden-System am
unterteilten Achterstag, das im
Gegensatz zum damals durchaus
noch tblichen Gewindespanner
den Mast deutlich schneller
durchspannt. Eingerefft steuert
sich die agile
gut ausbalanciert tiber die Pinne.
Durch die gemafigte Schiffssil-
houette, die - formelfrei gezeich-
net - nicht so bauchig-ausladend
wieviele andere Yachten jener

An der Dehler 31 kénnen deutlich die Lo /
Anleihen an der groBen Schwester j

Jahre ist, besticht die Dehler
optisch noch immer. Einzig der
ebenso zeittypische wie prakti-
sche TBS Belag gegen uhgewoll-
tes Ausrutschen auf dem Deck
verrdt ihr Alter. Ansonsten gibt
sich die Linienfithrung mit dem
kurzen, harmonisch auslaufen
den Oberdeck angenehm zeitlos.
Und die Segelperformance tiber-
zeugt noch immer, auch nach
heutigen MaBstaben und fast
dreiffig Jahren Dehler 31.

Unter Deck - schnérkellose
Funktionalitat im Stil der
1980er Jahre

Im Interieur erweist sich dic
Dehler 31 als einfach, aber
zweckmifiig im Look. Der Aus-
bau auf Innenschale, Einbaumo-
dule und die Kunststoffdecke
die als Verblendung von Kabeln
und Konterschrauben fungiert,
verraten unter anderem die ge
taktete Bandfertigung. Dennoch
ist die Verarbeitung ordent-

lich gemacht, die Aufteilung
klassisch. Dem abgetrennten,
ausreichenden und gut beliifte
ten Vorschiff folgt achterlich ein

in seidenmattem Mahagoni. Die
Riickenlehnen der jetzt an die
Rumpfform angepassten Binke
{(im Gegensatz zur Duetta)
lassen sich hochklappen, sodass
zur Not zwei weitere Salonkojen
ausreichender Lange entstehen,
Ob das sein muss, sei dahinge-
stellt, denn es gibt auf der Dehler
31 erstmals eine voll abgetrenn
te, geraumige Achterkoje - ein
weiterer Wandel zur vorange
gangenen Verlegenheilslosung
mit Gardine auf der Duetta 94.
So kann eine vierkpfige Familie
bequem und ohne Umbaumafs
nahmen auf der modifizierten
3ler leben — und mehr miissen
es nach heutigen Komfortan-
spriichen auch nicht sein. Mit
Spule, Gaskocher, Ofen und
Kithlschrank versehen, bietet
auch die L-Pantry am Nieder
gang auf kleinem Raum alles
Notwendige. Tvpisches Dehler
Gimmick: Ein ausklappbares
Schneidebrett, das die Arbeits-
flache zum Niedergang hin
verlangert. Gegeniiber liegt eine
groliziigig bemessene Navigati-

¢
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on entgegen der Fahrtrichtung.
Maglich wird sie nur, weil

der Navigator die Salonbank
geschickt mitnutzt und der ach
terliche Nassraum mit Dusche
und WC tiber eine platzsparen
de Schiebetiir am Niedergang
zuginglich ist. Fast voll in
Kunststoff gehalten, ist er nicht
¢ben ansehnlich, aber funktional
und bictet zudem einen zweiten
Zugang zur Backskiste. Beispicle
hir einen insgesamt sehr durch-
dacht, praktischen Innenausbau,
der auch in puncto Stau vorhan-
denen Raum gut ausnutzt.

Die Stehhohe von 1,83 Meter
i Salon war damals vorbild-
lich und die Holzmaserung ist
einheitlich. Die geringen Spalt-
malfse bei hoher Passgenauigkeit
von Einbanteilen sind weniger
handwerklichem Geschick
geschuldet, als vielmehr Zeugnis
einer damals zukunftsweisen
den Modulbauweise vormn Band,
die spiter auch Bavaria & Co.
ubernahmen.

Fazit

Dass die Dehler in der Grund-
struktur trotz ihres Leichtbaus
grundsolide ist, dtrite schon
der eingangs erwihnte Crash-
Test vor Jahrzehnten bewiesen
haben. Da sie aber ,.gern sportiv
gesegelt wurde, warde ich Segel
wie dem laufenden Gut beson
deres Augenmerk schenken.
Hiertber und tber den allge
meinen Pilegezustand, definiert
sich der Gebrauchtbootpreis'
resumiert Baykowski. Fiir cine
[ruhe Duetta in durchschnittli
chem Zustand zahlt man circa
20.000 Euro, fr cine sehr gut
erhaltene Dehler 31 gelegentlich
auch noch an die 35.000 Euro.
Uberschaubares Geld fir eine
vollwertige Fahrtenyacht, die
seglerisch auch heute noch vorn
mit dabei ist. Unter Vollzeug
mit Spinnaker oder Genua will
sie aktiv gesegelt werden, mit
kleiner Selbstwendefock bleibt
sie aber auch fir Jungfamilien
oder Parchen ein handelbares
Einsteigerboot.
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