9,40-Meter-Kielyacht aus GFK

Duetia 94

Zu Dehlers neuer Palette sportlicher Fahrtenyachten
gehért auch die Duetta 94, die wegen ihrer Preiswir-
digkeit auf den Ausstellungen der vergangenen Sai-
son fur Furore sorgte. Inzwischen konnten wir uns
davon Uberzeugen, dal3 preiswerte Herstellung nicht
gleichbedeutend mit Billigbauweise sein muB3.

Testkommentar:
Herbert Pielbaum

Dehlers Abkehr von den
wwerftseitig vorgerefften®, sprich
untertakelten Familienschiffen
und die Propagierung sportli-
cher Einheiten hat zunichst ein-
mal fiir viel Wirbel in der Bran-
che gesorgt. Insbesondere seine
Preisgestaltung war mit diskre-
ten Hinweisen aus den Reihen
der Konkurrenz verbunden, dies
alles konne nicht mit rechten
Dingen zugehen, denn irgendwo
sei an Material oder Ausriistung
gespart worden. Nun, wir haben
daraufhin ein Gespridch mit der
Werftleitung gefithrt und uns
den Bau der neuen Schiffe an-
gesehen (YACHT 8/85). Ergeb-
nis: Billigbauweise war nicht zu
entdecken, dafiir aber intensive
Rationalisierung,

Inzwischen hatten wir auch
Gelegenheit, ecine der ersten
Duettas der neuen Baureihe
griindlich zu erproben. Dabei
zeigte sich, daf} letzte Bedenken

Seegangs waren im Innern des
Bootes auf Am-Wind-Kursen
keine Verwindungserscheinun-
gen zu beobachten. Die Ausstei-
fungen, die in der Hauptsache
aus anlaminierten Einbauteilen
bestehen, reichen also in Verbin-
dung mit der Formgebung von
Rumpf und Deck aus, um dem
insgesamt doch recht leichten
Schiff ausreichende Festigkeit
zu verleihen.

Dabei zeigte sich freilich
auch, dal} dies neue Konzept,
die Schiffe mit reichlich Segel-
fliche auszuriisten - das Segel-
fldchen-/ Verdringungs-Verhiélt-
nis betrdgt immerhin 4,92,
reicht also an den Wert reiner
Regattaschiffe nahe heran —, zu
hiufiger Inanspruchnahme der
Reffeinrichtung fiihrt. Dies ist
indes kein grofles Problem,
denn alle hierfiir erforderlichen
Handgriffe lassen sich von der
Plicht aus erledigen.

Wir begannen unsere Test-
fahrt zundchst mit einem Reff
in der Genua und ungerefftem

Werftangaben

Liia: 940 m; LWL: 740 m;
Breite: 3,05 m; Wasserlinien-
breite: 2,58 m; Tiefgang: Nor-
malkiel 145 m; Tiefeang:
Langkiel 110 m; Verdrin-
gung: 3,3 t; Ballast: (Gufei-
sen) 14 « Ballastanteil:
42,4 %; Ballast: aufen; Grofi-
segel: 26,2 m’; Genua: 27,5
m?; 7/8-Takelung: Masthohe
tiber  Wasser: 1380 m,
Rumpfbauweise: Massiv-
GFK, Handauflegeverfahren;
Deckbauweise: Sandwich,
Handauflegeverfahren. Ma-
schinentyp:  Yanmar-Diesel,
Tip 2GM20, 13,2/18 kW/PS
bei 3600 UpM; Niro-Diesel-
tank: 62,5 I Gori-Faltpropel-
ler: Durchmesser 419 mm,
Steigung 279 mm; Frischwas-
sertank: (Polyéthylen) 120 I
Anzahl der festen Kojen: 6;
Standardpreis  einschliefilich
Mehrwertsteuer: 66 930 Mark;
Preis mit Grundausriistung
einschiliefilich Mehrwertsteu-
er: ca. 74000 Mark. Werft:
Dehler Yachtbau GmbH.,
Im Langel, Postfach 3209,
5778 Meschede-Freienohl.

Testdaten

Stoppzeit 14 Sekunden;
Stoppweg ca. zwei Schiffslin-
gen; 360-Grad-Drehung unter
Maschine 14 Sekunden, unter
Segeln 16 Sekunden; Dreh-
kreisdurchimmesser efwa an-
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pen, dadurch wird der Weg nach vorn frei gemacht.

lieB sich die Duetta auf allen
Kursen unter Kontrolle halten.
Allerdings mufiten wir am
Wind immer noch starke Krén-
gung in Kauf nehmen, so daf}
wir uns schliefilich zu einer wei-
teren Verkiirzung des Grofise-
gels entschlossen. Auch das war
dank Schnellreffsystem bald ge-
schafft, und nun stand uns eine
Segelflache von rund 26 Qua-
dratmetern zur Verfiigung, die
auf Am-Wind-Kursen eine fast
gemiitlich zu nennende Segelei
ermoglichte, selbst dann, wenn
starke Boen einfielen. Der
Stand des gerefften Vorsegels
war vollig einwandfrei, und so
war es ohne weiteres maglich,
eine gute Hohe am Wind zu
laufen — wir hielten 40 Grad.
Auch die Geschwindigkeit
konnte sich sehen lassen, zeigte
doch das Speedometer nicht

weniger als 5,8 Knoten. Beson-
ders beeindruckend war die
Geschwindigkeit — raumschots.
Hier stellte sich heraus, daf}
das Schiff seine theoretische
Rumpfgeschwindigkeit (6,6
Knoten) verhéltnisméBig leicht
tiberschreitet, denn die Speedo-
Nadel stand zeitweise bei
7,0 Knoten, nach Kkriftigen
Driickern auch bei etwas mehr,
Vor dem Wind geht’s naturge-
mél} etwas geméchlicher zu, so
auch bei der Duetta 94. Wir re-
gistrierten auf diesem Kurs -
Grof3 und Vorsegel auf verschie-
denen Seiten - 5,6 bis 6,0 Kno-
ten.

Schiffe mit einem Voll-
Schweberuder erfordern einen
aufmerksamen  Rudergénger,
das ist auch bei der Duetta nicht
anders. Dennoch mdochten wir
dem Schiff recht gute Kursste-

tigkeit bei festgesetzter Pinne
bescheinigen, insbesondere auf
Am-Wind- und Halbwind-
Kursen. Vor dem Wind ist es
damit wegen der Welleneinfliis-
se nicht weit her, doch dies gilt
natiirlich nicht fiir dieses Schiff
allein.

Auf der anderen Seite bringt
diese Ruderaufhingung ohne
Hacke eine iiberdurchschnittli-
che Manoévrierfihigkeit mit
sich, so dal} hdufig von jollenar-
tigem Verhalten gesprochen
wird. Dies konnte man auch bei
der Duetta 94 tun, denn sie folgt
sofort willig jedem Ruderaus-
schlag. Diese Eigenschaft wird
auch durch die 360-Grad-
Drehung unterstrichen, fiir die
das Boot nur 16 Sekunden be-
notigte,

Befriedigende Ergebnisse
gab’s auch bei der Erprobung
der Duetta 94 unter Motor. Das
Testschiff war mit einem japani-
schen  Yanmar-Diesel, her-
kémmlicher Welle und einem
Gori-Faltpropeller ausgeriistet.
Die Leistung der Maschine (13,2
kW/18 PS) reicht normalerweise
aus, um ein so leichtes Schiff
iiber seine Rumpfgeschwindig-
keit hinaus zu beschleunigen,
doch wir schafften nicht mehr
als 6,6 Knoten. Dies ist sicher-
lich dem Faltpropeller zuzu-
schreiben, der auf der anderen
Seite keinen Widerstand beim
Segeln bietet. Auch fiir den ver-
hiltnisméafig langen Stoppweg
von rund zwei Schiffsldngen
diirfte dieser Propellertyp ver-
antwortlich sein.

Verbessern sollte die Werft
unserer Meinung nach die
Schallisolierung, denn selbst bei

Marschfahrt, wenn der Krach
normalerweise erheblich ab-
nimmt, lagen einige Werte am
oder im lauten Bereich. Anson-
sten ist die Maschine sehr or-
dentlich und gut zuginglich auf
einem GFK-Fundament mon-
tiert, so daf} die Wartung keine
Probleme bereiten diirfte.

Das Fassungsvermogen des
Brennstofftanks wird mit 62,5
Litern angegeben. Dies diirfte
bei Marschfahrt fiir etwa 100
Seemeilen reichen. Gute Mand-
vrierfahigkeit stellte die Duetta
94 auch bei Motorfahrt unter
Beweis. Die Drehkreise lielen
sich in 14 bezichungsweise 15
Sekunden fahren, und auch die
gesteuerte Rickwirtsfahrt war
problemlos. Eigner eines sol-
chen Schiffes brauchen also
Manéver in engen Héfen nicht
zu fiirchten.

Bei der Innenaufteilung und
-einrichtung hielt Dehler an be-
reits bewdhrten Mustern fest, So
finden wir im Vorschiff, in dem
eine Deckenhohe von 1,45 Me-
tern vorhanden ist, die iibliche
dreieckige Liegefliche, deren
Linge 2,35 Meter betrigt. Da
die Tiir zum Vorschiff zur Steu-
erbordseite hin versetzt ist, mil3t
das Kopfende der Koje auf
Backbordseite 95 Zentimeter,
wihrend es auf der gegeniiber-
liegenden Seite nur 56 Zentime-
ter sind. Bei Verwendung eines
Einsatzstiickes steht eine Ge-
samtbreite von 1,96 Metern zur
Verfiigung. Unter der Vor-
schiffsliegefliche sind der Was-
sertank und Staurdume einge-
baut.

Die Kajiite, in der die
Deckenhodhe zwischen 1,89 Me-



ter (beim Niedergang) und 1,70
Meter liegt, ist einfach, aber
zweckmailig eingerichtet. In ihr
stehen zwei bequeme Kojen von
jeweils 1,99 Metern Linge und
49/97 Zentimetern Breite zur
Verliigung, deren Riickenlehnen
hochgeklappt werden. Hier feh-
len irgendwelche Verschliisse
oder Haken ganz einfacher Art,
damit hinter den Lehnen ge-
stautes Bettzeug sich im See-
gang nicht selbstéindig macht.
Uber den Sofakojen sind
Schapps mit Schiebetiiren ein-
gebaut. Der an der Maststiitze
befestigte Salontisch mifit 1,15 x
0,72 Meter, reicht also, wenn es
sein muf}, auch mal fiir eine
grollere Crew zum Essen aus.

Zur Navigation steht ein am
WC-Raumschott montierter
Kartentisch (72,5 x 52 Zentime-
ter) zur Verfiigung, an dem der
Navigator mit dem Riicken zur
Fahrtrichtung sitzen muf3.

Der auf Steuerbordseite ne-
ben dem Niedergang eingebaute
WC-Raum hat 1,77/1,70 Meter
Deckenhéhe bei iiber einem
Meter lichter Weite ldngs- und
87 Zentimetern querschiffs. Die
Einrichtung besteht fast ginz-
lich aus Kunststoff. Etwas
mickrig schien uns die Schiebe-
tiir ausgefallen zu sein, denn
von einem dichten Abschluly
konnte nicht die Rede sein.

Die Pantry ist auf Backbord-
seite in L-Form angeordnet. Er-
freulicherweise wurde sie mit ei-
ner Doppelspiile ausgeriistet, so
dal} ein ordentlicher Abwasch
keine Probleme bereiten diirfte
— sofern die elektrische Wasser-
versorgung funktioniert. Besser
wire es natiirlich, wenn zusitz-
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Segeleigenschaften
angenehmes Seeverhalten
Motorzugdnglichkeit
GFK-Verarbeitung
Heckpartie abklappbar

Moror laut

Vorsegel nur eingehakt
‘keine Hand-Wasserpumpe
keine Riickenlehnen-
Arretierung

lich eine Hand- oder FuBBpumpe
zum Einbau kime. Gut gelost
ist die Kocher-Abdeckung (63 x
45 Zentimeter). Sie wird nach
achtern weggeschoben und bil-
det dann eine zusitzliche Abla-
ge fiir den Smut.

Mit dem Breiterwerden der
Heckpartien moderner Schiffe
ging die Einfithrung von Hun-
de-Doppelkojen einher, bei de-
nen man allerdings den Hund
gerne verschweigt, weil jene Lie-
gestédtten inzwischen zu Eigner-
kojen oder gar Achterkajiiten
avancierten. Auch Dehler
mochte sich dem modernen
Trend nicht verschlief3en, und so
gibt es denn auf der Duetta eine
beachtliche »Eigner-Doppel-
koje“ von 1,98 Metern Linge,
1,61 Metern Breite am vorderen
und 1,00 Meter Breite am hin-
teren Ende.

Sehen lassen kann sich auch
die Plicht. Mit tber zwei Me-
tern Linge und 43 Zentimetern
Breite sind die Banke fiir eine
grofere Crew zugeschnitten und
reichen zudem als Liegestatt
aus.

TESTURTEIL

Leichtbau und trotzdem solide?
Wir meinen ja. Die sorgfiltige
Verarbeitung und Aussteifung,
das Zusammenlaminieren von
Rumpf und Deck, die Fiinf-
Jahres-Garantie und die vielen
sinnvollen Kleinigkeiten — etwa
die Rollos fiir die Kajiitfenster —
zeigen, dall Dehlers Schiffe ein
guter Kauf sind, zumal die Se-
geleigenschaften der neuen
Boots-Generation  vorziiglich
genannt werden kénnen.



